PRINS Entwurf BVWP 2030 — Projekt B246-G20-BB-BGPL

1 Projekt ogotem

https://web-prins.de/buergerprins/strasse/projekte/pl/B246-G20-BB-...

B 246 Eisenhuttenstadt (B 112) - Bgr. D/PI

1.1 Przeglad
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Rys. 1: Lokalizacja przedsiewziecia

1.2 Podstawowe dane

Numer projektu

B246-G20-BB-BGPL

Kraj zwigzkowy Brandenburg
Droga B 246
Stopien funkcji potgczenia 0/1 0/1 nie

Liczba projektow czesciowych 0

Dtugosé 4,0 km

Cel przedsiewziecia, Bauziel(e)

budowa nowej drogi 2-pasmowej

Stan prac planistycznych

Whniosek o okreslenie przebiegu trasy ztozony dn.
16.06.2011 r.

Procedura zagospodarowania przestrzennego
zakonczona dn. 30.12.2010 .

Przyszte $rednie obcigzenie ruchem

w wariancie referencyjnym 2030

1.000 pojazdow/dzien

w wariancie planowanym 2030

2.000 pojazdow/dzien
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Kategoria pilnosci projektu |Weiterer Bedarf mit Planungsrecht (WB*) |
Koszty
Elementy skladowe kosztéw [mIn €] innych [mIn €]
podmiotéow

taczne koszty projektu

(Koszty brutto bez kosztéw planowania, Preisstand 20,9 - -

2014)

Koszty modernizacji i budowy w tym:

(Koszty brutto bez kosztéw planowania, Preisstand 20,9 Kraje zwigzkowe 00

2014 )

) Gminy 0,0

Deutsche Bahn 0,0
Pozostate 0,0
Suma
przypadajgca na 0,0

inne podmioty

Koszty utrzymania / odtworzenia
(Koszty brutto bez kosztéw planowania, Preisstand 0,0f- -
2014)

Koszty projektu w FPIT istotne z punktu widzenia
budzetu

(kgczne koszty projektu brutto po odliczeniu kosztow 20,9 |- -
innych podmiotéw i kosztéw utrzymania, Preisstand
2014)

Koszty modernizacji / budowy nowej infrastruktury
podlegajace ocenie

(Koszty netto fgcznie z kosztami planowania,
Preisstand 2012")

20,2 | - -

1) Fir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstragern der Preisstand 2012 gewahlt.

Wyniki oceny Ocena projektu
Wskaznik korzysci i kosztow (modut A) 1,9
Narazenie srodowiska (modut B) Srednie

Znaczenie z punktu widzenia zagospodarowania

przestrzennego (modut C) bez wplywu na ocene projektu

Znaczenie urbanistyczne (modut D) unbedeutend

Uzasadnienie zakwalifikowania do danej kategorii pilnosci projektu

Projekt jest ekonomiczny i zostat zaliczony do kategorii pozostatego zapotrzebowania z prawem planistycznym, co
umozliwia bezposrednie rozpoczecie procesu planowania.

Potrzeba bedaca podstawg zgloszenia

Planowana droga B 246 tgczy nalezacg do brandenburskiej sieci drég o duzym znaczeniu transportowym (tzw.
Niebieska Sie¢ Brandenburgii) droge B 112 oraz przylegty osrodek sredniego rzedu Eisenhittenstadt (ze
Zlokalizowanymi tutaj duzymi zaktadami przemystowymi, m.in. zakladem stalowniczym) z Rzeczpospolitg Polskg na
wschodzie. Regionalne Centrum Wzrostu Frankfurt n. Odrg - Eisenhittenstadt ma bardzo duze znaczenie dla
rozwoju gospodarczego wschodniej Brandenburgii. Planowane przedsiewziecie stworzy - w uzupetnieniu przejsé
granicznych juz istniejgcych we Frankfurcie n. Odrg - atrakcyjne potgczenie z prowadzgca na potudniowy wschéd w
kierunku Zielonej Gory siecig drogowg Rzeczpospolitej Polskiej (S29). Transgraniczna wspotpraca gospodarcza z
wykorzystaniem sprawnej infrastruktury to warunek dalszego rozwoju catego regionu. Najblizej potozone przejscia
graniczne znajdujg sie w odlegtosci 21 km (Frankfurt n. Odrg - A 12) i 39 km (Schenkendébern - B 112). Dzieki
planowanemu nowemu przejsciu granicznemu droga B 112, ktéra juz zostata rozbudowana i zmodernizowana na
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wielu odcinkach, osiggnie petng efektywnos$é. Wynik analizy stabych punktéw dla drég federalnych w kraju
zwigzkowym Brandenburgii: istniejgca B 246 nie zostata zidentyfikowana jako staby punkt.
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1.3 Lokalizacja trasy i zainteresowane powiaty

Wichtiger Hinweis

Przebieg trasy, przedstawiony na nizej podanych mapach (mapy do pobrania), stanowi jeden z mozliwych
wariantéw rozwigzan. Na podstawie wskazanego przebiegu trasy przeprowadzono ocene projektu pod wzgledem
makroekonomicznym, sSrodowiskowym, urbanistycznym i przestrzennym. Przebieg trasy moze ulec zmianie na
nastepnych szczeblach planowania. W takim wypadku z reguty przeprowadzana jest nowa ocena
makroekonomiczna w celu potwierdzenia, ze projekt jest wart realizacji.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lageplane vor, die hier heruntergeladen werden kénnen.

LPL 1 1 B246-G20-BB-BGPL_Lageplan 0l.pdf (578.3KB)

Quelle: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie

Zainteresowane powiaty

Projekt dotyczacy kilku krajow zwigzkowych nie
Zainteresowane kraje zwigzkowe Brandenburg
Zainteresowane powiaty / miasta na prawach powiatu Oder-Spree, Landkreis

Zainteresowane okregi wyborcze (na szczeblu panstwa Frankfurt (Oder) - Oder-Spree (63)
federalnego)

1.4 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenprifung

Projekt zostat poprzedzony badaniami wariantow z uwzglednieniem aspektéow srodowiska i ochrony przyrody. W
ramach juz przeprowadzonych etapdéw procedury planistycznej przeanalizowano réwniez wariant zerowy. Wariant
ten zostat odrzucony ze wzgledu na znaczenie transportowe nowego przejscia granicznego oraz istnienie bardzo
duzych ograniczeh przestrzennych.
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1.5 Obcigzenie ruchem w wariancie referencyjnym i wariancie planowanym

Zrédtem ponizszych map jest Centrum Geodanych Federalnego Urzedu Kartografii i Geodezji (BKG).
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1.6 Gléwne skutki transportowe / fizyczne

Parametr Skutki

Obcigzenie ruchem w projekcie

Srednie obcigzenie ruchem pojazdéw
w wariancie referencyjnym 1.000 pojazdow/dzien
w wariancie planowanym 2.000 pojazdow/dzien

$redni udziat samochodoéw ciezarowych
w wariancie referencyjnym 6 %
w wariancie planowanym 1 %

Skutki transportowe w wariancie planowanym

Zmiana pracy eksploatacyjnej w transporcie -7,92 min samochodo-km/a
pasazerskim (PV) (88 % prywatny cel jazdy, 12 % biznesowy cel jazdy)
w tym z tytutu zmiany rodzaju transportu 0,00 miIn samochodo-km/a
davon aus induziertem Verkehr 0,00 min samochodo-km/a
Zmiana czaséw wykorzystania pojazdéw w transporcie -0,10 miIn samochodogodzin/a
pasazerskim (88 % prywatny cel jazdy, 12 % biznesowy cel jazdy)
w tym z tytutu zmiany rodzaju transportu 0,00 min samochodogodzin/a
davon aus induziertem Verkehr 0,00 min samochodogodzin/a

-0,13 min osobogodzin/a

Veranderung der Reisezeit im PV
(90 % prywatny cel jazdy, 10 % biznesowy cel jazdy)

w tym z tytutu zmiany rodzaju transportu 0,00 min osobogodzin/a
davon aus induziertem Verkehr 0,00 min osobogodzin/a
Zmiana pracy eksploatacyjnej w transporcie towarowym
1,78 min samochodo-km/a
(GV)
Zmiana czasow wykorzystania pojazdéw w transporcie 0,01 min samochodogodzin/a

towarowym

Réznica czasu jazdy samochoddw ciezarowych

orzy odleglosciach < 50 km 0,05 min samochodogodzin/a

Réznica czasu jazdy samochoddw ciezarowych

orzy odleglosciach = 50 km -0,04 miIn samochodogodzin/a

Zmiany zuzycia paliwa (transport pasazerski +

towarowy)
Benzyna -0,175 minl/a
Diesel 0,14 minl/a
Gaz -0,07 minl/a
Elektrycznosé -0,17 min kWh/a
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samochody samochody

Zmiana emisji spalin (PV+GV) osobowe  cigzarowe pojazdy
emisje tlenkéw azotu (NOy) -1,16 0,54 -0,62 t/a
emisje tlenku wegla (CO) -6,21 0,66 -5,55 t/a
emisje dwutlenku wegla (CO,) -928,04 735,93 -192,11 t/a
emisje weglowodoréw (HC) -0,21 0,03 -0,18 t/a
emisje pylu zawieszonego (PM) -0,03 0,01 -0,02 t/a
emisje dwutlenku siarki (SO) -0,03 0,00 -0,03 t/a

Zmiana niezawodno$ci
Summendifferenz der Standardabweichungen
der Reisezeitverluste (iber alle Routen 0,00 tys.h/a

Zmiana efektéw rozdzielajgcych

-0,80 tys. osobogodzin/a
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1.7 Analiza korzysci i kosztow (modut A)

https://web-prins.de/buergerprins/strasse/projekte/pl/B246-G20-BB-...

Korzysé Wartosé
roczna biezgca
[min korzysci
€/rok] [min €]
Zmiana kosztéw eksploatacyjnych w transporcie pasazerskim i NB 0,892 20,396
towarowym
Koszty utrzymania pojazdow -0,060 -1,362
Koszty dziatalnosci operacyjnej (personel) 0,087 1,987
Koszty dziatalnosci operacyjnej (eksploatacja) 0,864 19,771
Zmiana kosztéw eksploatacji i utrzymania drég NW -0,029 -0,674
Zmiana bezpieczenstwa ruchu NS -0,305 -6,985
Zmlapa ko.rzysm zwigzanych z czasem podrézy w transporcie NRZ 0,786 17,968
pasazerskim
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen < 1 min 0,405 9,266
Verdanderung der Transportzeit der Ladung im Giiterverkehr NTZ 0,106 2,420
Veranderung der impliziten Nutzen NI 0,000 0,000
Veranderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der NL 0,034 0,774
Infrastruktur
Zmiana obcigzenia hatasem NG 0,000 0,000
na terenie miejscowosci NGi 0,000 0,000
poza miejscowosciami NGa 0,000 0,000
Zmiana zanieczyszczenia spalinami NA 0,041 0,939
emisje tlenkéw azotu (NO,) NA1 0,010 0,219
emisje tlenku wegla (CO) NA2 0,000 0,008
emisje dwutlenku wegla (CO5,) NA3 0,028 0,637
emisje weglowodoréw (HC) NA4 0,000 0,007
emisje pytu zawieszonego (PM) NA5 0,003 0,059
emisje dwutlenku siarki (SO») NAG6 0,000 0,008
Verdanderung der innerortlichen Trennwirkungen NT 0,005 0,118
Zmiana niezawodnosci Nz 0,000 0,000
Gesamtnutzen 1,461 33,407
Kosten
Koszt Barwert
Koszty podlegajace ocenie y der Kosten
[min €]
[min €]
Kosztéw planowania 3,06 -
Koszty modernizaciji infrastruktury / budowy nowej
. 17,12 -
infrastruktury
Suma kosztéw inwestycyjnych podlegajacych 20,18 17,268

ocenie
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Wskaznik korzysci i kosztéw

Wartos¢ biezgca korzysci 33,4 min €
Warto$¢ biezgca kosztow inwestycyjnych podlegajgcych ocenie 17,3 min €
Wskaznik korzysci i kosztéw (NKV) 1,9

Podstawy okreslenia wartosci biezacej

Czas trwania jeszcze niewykonanych prac planistycznych 138 miesigce

Czas trwania fazy budowy 48 miesigce

Czas trwania fazy eksploatacji (Sredni wazony czas uzytkowania dla wszystkich

czesci obiektow) 41 lata
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1.8 Ocena z punktu widzenia srodowiska i ochrony przyrody (modut B)

Zestawienie wynikéw

| Wkiad srodowiskowy czesc 1: suma korzysci Srodowiskowych [min euro Wartos¢ biezaca] |

0,165 |

Wktad srodowiskowy czes¢ 2: narazenie srodowiska [niskie/Srednie/wysokie] oder "Projekt
planfestgestellt”

srednie

Planowany nowy odcinek drogi przebiega na wschéd od miejscowosci Ziltendorf i Wiesenau do granicy z Polska.
Przecina rozlewiska Odry, obszar specjalnej ochrony ptakéw, specjalny obszar ochrony siedlisk, ktéry stanowi
jednoczesnie rezerwat przyrody, a takze obszar nalezgcy do kategorii duzych zwartych obszaréw (siedlisko
wilgotne). Wieksza czes$¢ obszaru specjalnej ochrony ptakow jest przecieta istniejgca trasg, ktéra nie jest czescig
projektu. W ramach procedury zagospodarowania przestrzennego przeprowadzona zostata ocena oddziatywania
na obszary Natura 2000. W obszarze specjalnej ochrony ptakéw nie nalezy spodziewac sie wystagpienia
znaczgcych negatywnych oddziatywan, oddziatywan takich nie mozna natomiast wykluczy¢ dla specjalnego
obszaru ochrony siedlisk - w tym zakresie wszczeta zostata procedura odstepstwa.

Opis i ocena prawdopodobnych znaczacych oddziatywan na srodowisko

Wkiad srodowiskowy czes¢ 1
(monetyzowane kryteria sSrodowiskowe, wynikajgce z analizy korzysci i kosztéw)

Opis Ocena
e . ‘oz Wartosé
. Réznica wariant planowany - | Korzys$é . .
Nr. Kryterium wariant referencyjn [mIn €/a] biezaca
yiny [min €]
11 Zmiana liczby mieszkancéw narazonych na e ) )
" | hatas komunikacyjny
nowe obcigzenia lub silniejsze narazenie mieszkancy - -
odcigzenie mieszkancy - -
Zmiana obcigzenia hatasem poza terenem
1.2 | miejscowosci (fikcyjny ekran akustyczny poza 0,0 | tys. m?2 0,000 0,000
miejscowoscig)
Emisje dwutlenku wegla (CO,) (sktadajace sie z
1.3 | CO, z eksploatacji i ekwiwalentéw CO, z emisji 41,367 | t/a -0,006 -0,137
przez cykl zycia)
1.4 | Emisje zanieczyszczen powietrza
emisje tlenkow azotu (NOy) -0,623 | t/a 0,010 0,219
emisje tlenku wegla (CO) -5,549 | t/a 0,000 0,008
emisje weglowodoréw (HC) -0,179 | t/a 0,000 0,007
emisje pylu zawieszonego -0,018 | t/a 0,003 0,059
emisje dwutlenku siarki (SO5) -0,026 | t/a 0,000 0,008
suma korzysci sSrodowiskowych 0,165
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Wkitad srodowiskowy czesé 2
(niemonetyzowane kryteria sSrodowiskowe)

Nr. Kryterium Opis Ocena

wielkos¢ narazenie je
bezwzgledna na km linii | Kriterium

Zajecie / Naruszenie priorytetowych obszaréw ochrony

21 X . 4,5 | ha 1.02 | ha/km Srednie
przyrody o szczegolnym znaczeniu
2.2 | Znaczgce naruszenie obszaréw Natura 2000 Srednie
L liczba

Znaczgce naruszenie nie jest wykluczone. 1 ; - - -
obszaréow

Znaczgce naruszenie jest prawdopodobne. 0 liczba . - - -
obszarow

23 Zajecie podstawowych obszaréw o zwartym charakterze 2.2 | ha 0,50 | ha/km Srednie

(klasa UFR 250)

Fragmentacja duzych zwartych obszaréw oraz osi / korytarzy
2.4 | siedlisk (sieci siedlisk wyznaczone przez Federalny Urzad Srednie
Ochrony Przyrody)

1a) Budowa nowej infrastruktury: Fragmentacja duzych
zwartych obszaréw (klasa UFR 1.000/1.500: siedliska 0,6 | km 0,14 [ km/km -
wilgotne, suche i lesne)

1b) Budowa nowej infrastruktury: Fragmentacja zwartych

siedlisk duzych ssakéw (klasa UFR 1.500) 0.0 km 0,00 | km/km -
1c¢) Budowa nowej infrastruktury: Zerschneidung von .
. 0 | liczba - - -
Lebensraumachsen/-korridoren
2) Ausbau: Wiedervernetzung von .
- | liczba - - -
Lebensraumnetzwerken
2.5 | Zajecie terenu 13,9 [ ha - - -
2.6 | Przejezdzanie przez tereny zalewowe 0,0 | km 0,00 [ km/km niskie
2.7 | Przejezdzanie przez tereny ochrony wody 0,0 | km 0,00 [ km/km niskie
2.8 | Fragmentacja zwartych obszaréw o matym ruchu (UZVR) 0,0 | ha - - niskie
29 Zajecie / Naruszenie priorytetowych obszaréw ochrony 0,0 | ha 0,00 | harkm niskie

krajobrazu (kulturowego)

Dodatkowe aspekty podlegajgce ocenie

Przebieg trasy powoduje tylko posrednie narazenie -

Zaplanowane przejscia -

BMozliwos$¢ powigzania z istniejgcymi obcigzeniami -

AIWIN| -~

Inne: -

Dodatkowe aspekty

prowadzg do wyzszego sklasyfikowania wyniku, tj. projekt z punktu widzenia srodowiska zostaje
oceniony krytyczniej niz wynika to tylko z oceny wedtug wktadu srodowiskowego 1 i 2

nie prowadzg do zmiany wyniku -

prowadza do nizszego sklasyfikowania wyniku, tj. projekt z punktu widzenia Srodowiska zostaje
oceniony mniej krytycznie niz wynika to tylko z oceny wedtug wktadu srodowiskowego 1 i 2
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Mapy

Ponizej na rysunkach 8 i 9 przedstawione jest potozenie przestrzenne projektu w odniesieniu do
niemonetyzowanych kryteriéw srodowiskowych.

Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
im Rahmen des BVWP

Karte 1: Geschiitzte Gebiete
Projekt: B246-G20-BB-BGPL

Projektwirkungen
== Trasse-Neubau E=[ Grokbauwerk
= Trasse-Ausbau a2 Tunnel

[ wirkeone fir indirekte Beeintrachtigungen

Schutzkategorien
[ FFH-Gebiet Ramsargebiet
Vogelschutzgebiet Uberschwemmungsgebiet
E=J Nationalpark Wasserschutzgebiet
[ Naturschutzgabiet (WSG/HQSG) Zone |
: Naturpark WSG/ HQSG Zone Il
[ ] Landschaftsschutzgebist UNESCO Weltkulturerbe
[ Biospharenreservat UNESCO Welthaturerbe
Sonstiges

Ortslage, Bebauung™ Ackerland™*

Wald, Forst* Griinland**

Gewésser* Sonderkultur™
* DTKSD-V (Layerinformation) * Basis-DLM (AAA Ebenen)
Bearbeitung P =

E'\&pal:'\s.r 3 'r'p;’ﬁéi"“ R momuw

ImAufirag des B\ | Stand: September 2014
Mafstab 1:50.000 ’X
! Stometer N

Rys. 8: Zones protégées
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im
Rahmen des BVWP

Karte 2: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz

Projekt: B246-G20-BB-BGPL

5805000

Projektwirkungen
== Trasse-Neubau =l GroRbauwerk
w— Trasse-Ausbau e Tunnel

[ wirkeone fir indirekte Beeintrachtigungen

Lebensraumnetzwerk / Wiedervernetzungsbereiche
(Gebietskulisse BVWP) (BfN 2012)

Unzerschnittene Funktionsraume

Kernraum (UFR 250)

(Feucht-, Trocken-, Waldlebensraum)
Grofraum (UFR 1000/1500)
(Feuchi-, Trocken-, Waldlebensraum)

P 4 Grofiraum (UFR 1500)
’ (Grofdsdugerlebensraumy)

Nationale Lebensraumachsen/ -korridore
I=1=1 Feuchtiebensraum I-1-1 Waldebensraum

5800000

Trockenlebensraum I=1=1 Grofisduger

Wiedervernetzungsbereiche
0 Hervorragender Wiedervernetzungsabschnitt

Sonstiges
B  Naturschutzgrofiprojekt des Bundes - Kemzone
.[‘N Unzerschn. verkehrsarmer Raumz 100 km? (BfN 2010)

Bearbeitung - —
Goppe

Lz d parmar sy BARDER KONZEPT

ImAufrag des B V/| Stand: September 2014
DTR50-V: oy i :
‘\D GaoBasis-DE | BKG X013 Vi ¢ - ‘ ‘.k \
Kartenprjekion iR - 5 A T MaRstab 1:50.000 ’X
UTM, Zona 32 A 3 = S + ] 3 4
1 Kilometer N

Rys. 9: Strefy bez specyficznej ochrony obszarowej
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1.9 Ocena z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego (modut C)

Bez wptywu na ocene projektu.
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1.10 Ocena urbanistyczna (modut D)

Wynik ogéiny

Projekt nie ma znaczenia urbanistycznego.

Uzasadnienie

Przy zatozeniu, Zze projekt zostanie zrealizowany, na wszystkich odnosnych odcinkach trasy wystapig jedynie
nieznaczne réznice w intensywnosci ruchu w poréwnaniu z sytuacjg w wariancie referencyjnym. Nie jest wobec
tego mozliwe wykazanie pozytywnych lub negatywnych skutkéw. Wykorzystanie potencjatu urbanistycznego nie
bedzie wiec przypuszczalnie mozliwe lub bedzie mozliwe jedynie na niskim poziomie.

Skutki przedsiewziecia

Skutki odciagzajace

Odcigzenia na odcinkach drogi z gtdwnym skutkiem w przestrzeni drogowej i mozliwo$cig innego uzytkowania
przestrzeni (efekty przestrzenne drogi)

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf -

Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Odciagzenia, ktére umozliwiajg znaczng poprawe wykorzystania obrzezy, jak np. modernizacje fasad,
przeksztatcenia, zmiany sposobu uzytkowania itp. (efekt rewitalizacyjny)

Innerdrtliche Entlastungen stellen sich ein auf -

Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Odcigzenia ze skutkiem dla obszaréw sgsiednich osiedli, ktére w wyniku zmniejszenia intensywnosci ruchu w
powigzaniu z nowymi mozliwosciami potgczen zyskujg na jakosci, np. wskutek reorganizacji ich
zagospodarowania lub poprawy dostepnosci (efekty w zakresie powierzchni i ich zagospodarowania)

Verbesserungen stellen sich ein flr -

Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.
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1.11 Uwagi uzupetniajace

Bez wptywu na ocene projektu.
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